Lennundusseaduse ja teiste seaduste muutmise seaduse Lisa 1. Rakendusaktide kavandid

Rakendusakti kavand nr 1

KAITSEMINISTER

MAARUS

Kaitselennunduse lennuvilja ja kopterivialjaku Lihiiimbruse m66tmed ja korguspiirangute
miinimum- ja maksimummo6dtmed ning lihiiimbruse m6otmete ja korguspiirangute
miinimumnouded

Maiirus kehtestatakse lennundusseaduse § 4638 16ike 3 alusel.
§ 1. Reguleerimisala

Kéesoleva midrusega kehtestatakse:

1) kaitselennunduse lennuvilja ldhiiimbruse modtmed ja korguspiirangute miinimum- ja
maksimummodtmed ning 1dhitimbruse mddtmete ja kdrguspiirangute miinimumnduded lennuraja
klassifikatsiooni kaupa;

2) kaitselennunduse kopteriviljaku lédhitimbruse modtmed ja korguspiirangute miinimum- ja
maksimummodtmed ning ldhiiimbruse mddtmete ja kdrguspiirangute miinimumnduded kopteri
lennuklassi alusel.

§ 2. Kaitselennunduse lennuvilja ldhiiimbruse m6otmed ja kérguspiirangute miinimum- ja
maksimummaootmed

Kaitselennunduse lennuvilja ldhiiimbruse takistuste piirangupinnad ja nende miinimum- ja
maksimummaddtmed on jirgmised:

1) sisemine horisontaalne piirangupind — lennuraja livedest viljapoole kujundatud 2—4 kilomeetrise
raadiusega poolringide ja nende iihiste puutujatega piiratud ala projektsioon 45 meetri korgusele
lennuvilja kontrollpunkti korgustasandist;

2) kooniline piirangupind — horisontaalse piirangupinna servast véljapoole kaldega 1:20 tousev,
lennuvilja kontrollpunkti korgustasandist 80—145 meetri korguseni ulatuv pind;

3) lahenemissektori piirangupind — lennuraja livest 30-60 meetri kauguselt algav ning véljapoole
raja telje pikenduse suunas 2—5 protsendilise kaldega lave korgustasandilt tdusev stimmeetriline
trapetsikujuline pind, mille laius raja ldve kohal on 60—300 meetrit, laienemine molemale poole 10—
15 protsenti ja pikkus 1600—15000 meetrit;

4) sisemine 1dhenemise piirangupind — lennuraja lavest 60 meetri kauguselt ja 90—120 meetri laiuselt
raja telje pikenduse suunas kaldega 2-2,5 protsenti ldve kdrgustasandist kuni 900 meetri kauguseni
ulatuv pind;

5) tdususektori piirangupind — lennuraja lavest 30—60 meetri kauguselt ja 60—180 meetri laiuselt
algav viljapoole raja telje pikenduse suunas 1,65 protsendilise kaldega ldve kdrgustasandist tdusev
ning molemale poole 10-12,5 protsenti laienev kuni 1600—4080 meetri kauguseni ulatuv
trapetsikujuline pind koos selle jétkuks oleva samas sihis 15 000 meetri kauguseni ulatuva
ristkiilikukujulise pinnaga;

6) ilemineku piirangupind — lennuriba direst véljapoole kaldega 14,3—20 protsenti lennuraja
telgjoone korgustasandist tdusev horisontaalse piirangupinna sisemise ddre ning toususektori voi
lahenemissektori pindade kokkupuute punktideni ulatuv trapetsikujuline tasapind,

7) sisemine ldhenemise piirangupind — lennuraja ldvest 60 meetri kauguselt ja 90—120 meetri laiuselt
raja telje pikenduse suunas kaldega 2—2,5 protsenti ldve kdrgustasandist kuni 900 meetri kauguseni
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ulatuv pind;

8) sisemine lilemineku piirangupind — lennuraja ldvedest raja telje pikenduse suunas kuni 900 meetri
kauguseni ja 90—120 meetri laiune kaldega 33,3—40 protsenti ldve korgustasandist 45 meetri
kdrguseni ulatuv pind;

9) katkestatud maandumise piirangupind — lennuraja vastaslavest algav tdusu suunas 90—120 meetri
laiune laienemisega 10 protsenti mdlemale poole ja kaldega 3,33—4 protsenti ldve kdrgustasandilt
tousev kuni kauguseni 1800 meetrit ulatuv pind;

10) lennuvilja kaitsevoond moodustab ristkiilikukujulise ala, mis ulatub 150—-500 meetrini lennuraja
telgjoonest mdlemale poole ja 600—2300 meetrini lennuraja lavedest ldhenemisalade suunas.

§ 3. Kaitselennunduse lennuvélja lihiimbruse mo66tmete ja korguspiirangute
miinimumnouded lennuraja klassifikatsiooni kaupa

Kaitselennunduse lennuvilja ldhiiimbruse moddtmete ja korguspiirangute miinimumnduded
lennuraja klassifikatsiooni kaupa on toodud mééaruse lisas 2.

§ 4. Kaitselennunduse kopteriviljaku lihiiimbruse mootmed ja korguspiirangute miinimum-
ja maksimummootmed

(1) Kaitselennunduse kopteriviljaku ldhiiimbruse takistuste piirangupinnad ja nende miinimum- ja
maksimummaodtmed on jirgmised:

1) 1dhenemissektori piirangupind — ohutusala piirist véljapoole tdusu suunas 4,5-16 protsendilise
kaldega kopteriviljaku kontrollpunkti tasandist tdusev siimmeetriline trapetsikujuline pind, mille
alglaius vordub ohutusala laiusega ja mille laienemine mdlemale poole on 10—15 protsenti ning mis
ulatub kauguseni 1075-3386 meetrit ohutusala piirist;

2) tdususektori piirangupind — ohutusala piirist véljapoole tdusu suunas 4,5-16 protsendilise
kaldega kontrollpunkti kdrgustasandist tdusev siimmeetriline trapetsikujuline pind, mille alglaius
vordub ohutusala laiusega ja laienemine modlemale poole on 10-15 protsenti ning mis ulatub
kauguseni 1075-3386 meetrit ohutusala piirist;

3) iileminekupind — ohutusala piirist 50 protsendilise kaldega véljapoole 45 meetri kdrgusele tdusev
pind.

(2)  Kéiesoleva paragrahvi Idikes 1 nimetatud takistuste piirangupindasid kohaldatakse
maapinnal ja tostetud pinnal korgusega iile 3 meetri (nditeks hoonete katusel) asuvatele
kaitselennunduse kopterivéljakutele.

(3) Kaéesoleva paragrahvi 10ike 1 punktis 3 sdtestatud mootmed kohalduvad
instrumentaaltingimustes kéitatavale kaitselennunduse kopterivéljakule.

§ 5. Kaitselennunduse kopteriviljaku ldhiiimbruse mo6tmete ja korguspiirangute
miinimumnouded kopteri lennuklassi alusel

Kaitselennunduse kopteriviljaku ldhiiimbruse modtmete ja korguspiirangute miinimumnoduded
lennuklassi alusel on toodud méaruse lisas 3.
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Kaitseministri ................ 2015. a méiarus nr ......
»Kaitselennunduse lennuviilja ja kopteriviljaku ldhiiimbruse modotmed ja
korguspiirangute miinimum- ja maksimummootmed ning

ldhitiimbruse modtmete ja korguspiirangute miinimumnéuded*

Lisa 1

LENNUVALJA LAHIUMBRUSE POHIMOTTELINE SKEEM
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Toususektor

Fikkus 15000m 34

Ulemingkupind
kalle 143% 34

Instrumantaallennu siseming
harizontaalpind

Raadius 4000m 34
3500m 12

= Visugallennu [3henemissektor
Pikkus 3000m 3.4

2500m 2
1600m 1

kalle  koodi number

25% 4
3,33% 3
% 2
5% 1

Thususektor
pitks 15000m 34
2500m 2
1600m 1
Kalle: 2% 34
& 2
% 1

Iy, Instrumentzallennu [henemissektor
ezimene sektor

Visuzallennu sizemine
harisontaalpind

Raadius 4000m 34
500m 2

Instrumentaallennu Ihenemissektori .
, Y teine sektor . . .
‘
\ Pikkus 3600 m , . . .
Kkalle 25% 5 .
b
\ -
Instrumentaallennu lahenemissektori

horisontazine sektor
Pikkus 2400m

b

LS



Lennundusseaduse ja teiste seaduste muutmise seaduse Lisa 1. Rakendusaktide kavandid

Kaitseministri

2025. a maarus

»Kaitselennunduse lennuviilja lihiiimbruse modtmete ja
korguspiirangute miinimumnéuded lennuraja Kklassifikatsiooni kaupa*“

Lisa 2

KAITSELENNUNDUSE LENNUVALJA LAHIUMBRUSE MOOTMETE JA KORGUSPIIRANGUTE MIINIMUMNOUDED
LENNURAJA KLASSIFIKATSIOONI KAUPA

LENNURAJA KLASSIFIKATSIOON

VISUAALRADA MITTETAPPISLAHENEMISRADA TAPPISLAHENEMISRADA
CAT II voi
CATI 1
Koodi number Koodi number Koodi number

Pind ja parameetrid® 1 2 3 4 1 2 3 4 1 2 3,4 3,4

0 B) 3) B) B) ©) ) ®) ©) (10) (11 (12)
LENNURADA
Pikkus <800 m 800 — 1200 — >1800m | <800 m 800 — 1200 — >1800m | <800 m 800 — 1200 — >1800 m

1199 m 1799 m 1199 m 1799 m 1199 m 1799 m

Laius 18 m 23 m 30 m 45 m 30 m 30 m 30 m 45 m 30 m 30 m 30 m 45 m
LENNURIBA
Pikkus (lisandub 2% 60
lennuraja ja 2x30m m 2x60m | 2x60m | 2x60m | 2x60m | 2x60m | 2x60m | 2x60m | 2x60m | 2x60m 2 x 60 m
pidurdusala pikkus)
Laius (lennuraja 30 m 40 m 75 m 75 m 70 m 70 m 140 m 140 m 70 m 70 m 140 m 140 m
teljest molemale
poole)
KOONILINE PIND
Kalle 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5% 5%
Korgus 35m 55m 75 m 100 m 60 m 60 m 75 m 100 m 60 m 60 m 100 m 100 m
SISEMINE
HORISONTAALPI
ND
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Korgus 45m 45m 45m 45 m 45 m 45m 45 m 45 m 45 m 45 m 45 m 45m
Raadius 2000 m 2500 m 4000 m 4000 m 3500 m 3500 m 4000 m 4000 m 3500 m 3500 m 4000 m 4000 m
SISEMINE

LAHENEMISE

PIND

Alglaius - - - - - - - - 90 m 90 m 120 m® 120 m®
Kaugus ldvest - - - - - - - - 60 m 60 m 60 m 60 m
Pikkus - - - - - - - - 900 m 900 m 900 m 900 m
Kalle - - - - - - - - 2,5% 2,5% 2% 2%
LAHENEMISSEKT

ORI

PIIRANGUPIND

Alglaius 60 m 80 m 150 m 150 m 140 m 140 m 280 m 280 m 140 m 140 m 280 m 280 m
Kaugus lavest 30 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m 60 m
Laienemine 10% 10% 10% 10% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15% 15%
molemale poole

Efﬁlr;zse sektori 1600m | 2500m | 3000m | 3000m | 2500m | 2500m | 3000m | 3000m | 3000m | 3000m | 3000m | 3000m
Esimese sektori kalle 5% 4% 3,33% 2,5% 3,33% 3,33% 2% 2% 2,5% 2,5% 2% 2%
Teise sektori pikkus - - - - - - 3600 m°® | 3600 m® | 12000 m | 12000 m | 3600 m° 3600 m°
Teise sektori kalle - - - - - - 2,5% 2,5% 3% 3% 2.5% 2,5%
Horisontaalne sektor - - - - - - 8400 m® | 8400 m® - - 8400 m® 8400 m®
Lahenemissektori i i i i . : 15000m | 15000m | 15000m | 15000m | 15000m | 15000 m
kogupikkus

ULEMINEKUPIND

Kalle 20% 20% 14,3% 14,3% 20% 20% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3% 14,3%
SISEMINE

ULEMINEKUPIND

Kalle - - - - - - - - 40% 40% 33,3% 33,3%
KATKESTATUD

MAANDUMISE

PIND

Alglaius - - - - - - - - 90 m 90 m 120 m® 120 m®
Kaugus raja livest - - - - - - - - C c 1800 m¢ 1800 m¢
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Laienemine - - - - - ) ) - 10% 10% 10% 10%
molemale poole

Kalle - - - - - - - - 4% 4% 3,33% 3,33%
TOUSUSEKTORI

PIND

Alglaius 60 m 80 m 180 m 180 m 60 m 80 m 180 m 180 m 60 m 80 m 180 m 180 m
Kaugus raja lavest

vOi takistustevabast 30 m 60 m 60 m 60 m 30 m 60 m 60 m 60 m 30 m 60 m 60 m 60 m
ribast (CWY)f

Laienemine 10% 10% 12,5% 12,5% 10% 10% 12,5% 12,5% 10% 10% 12,5% 12,5%

molemale poole

Laieneva osa pikkus 1600 m 2500 m 4080 m 4080 m 1600 m 2500 m 4080 m 4080 m 1600 m 2500 m 4080 m 4080 m

Laieneva osa 380m | 580m | 1200m | 1200m | 380m 580m | 1200m | 1200m | 380m 580m | 1200 m 1200 m

16pplaius

Kogupikkus 1600m | 2500m | 15000 m | 15000 m 1600 m 2500 m 15000 m | 15000 m 1600 m 2500 m 15000 m 15000 m
Kalle 5% 4% 2%:¢ 2%* 5% 4% 2%:* 2%* 5% 4% 2%:* 2%#
KAITSEVOOND

Laius raja telgjoonest 150 m 150 m 300 m 300 m 150 m 300 m 500 m 500 m 150 m 300 m 500 m 500 m
Kaugus raja lavest 600 m 600 m 600 m 600 m 600 m 1000 m 1500 m 2300 m 600 m 1000 m 1500 m 2300 m

a. koik modtmed on mdddetud horisontaaltasapinnal, kui ei ole sdtestatud teisiti;

b. ldhenemispind muutub horisontaalseks punktis, kus 2,5% kalle 15ikub:

- lennuraja ldvest 150 meetri kdrgusel asuva mattelise horisontaaltasapinnaga voi;

- korgtakistuse tippu ldbiva mdttelise horisontaaltasapinnaga, mis on kdrgem kui 150 meetrit ning méérab korguse merepinnast voi
maapinnast takistuse kohal;

kaugus lennuriba 16puni;

voi raja 10pp, kui see on ldhemal;

kui lennuviélja viitekood on F, suurendatakse laiust 140 meetrini;

kui takistustevaba riba on pikem, algab tdususektor takistustevaba riba 1dpust;

kui toususektoripinnas iikski objekt ei joua 2%-ni, uude objektide kalle piirang peaks olema 1,6%

© o Ao
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Kaitseministri ................ 2025. a méarus nr ......
»Kaitselennunduse kopteriviljaku lihiiimbruse m66tmete ja
korguspiirangute miinimumnéuded lennuklassi alusel*

Lisa 3

Kaitselennunduse kopteriviljaku ldhiiimbruse mootmete ja korguspiirangute
miinimumnouded lennuklassi alusel

PIND ja selle MOOTMED PROJEKTEERITUD GLISSAADI KATEGOORIAD?
A B C

LAHENEMIS- ja TOUSUPIND
Sisemise serva pikkus Ohutusala laius Ohutusala laius Ohutusala laius
Sisemise serva asukoht Ohutusala piir® Ohutusala piir® Ohutusala piir®
1. ja 2. sektori laienemine:
Lennud tiksnes péeva ajal 10% 10% 10%
Lennud oisel ajal 15% 15% 15%
Esimene sektor
Pikkus 3386 m 245 m 1220 m
Kalle 4,5% 8% 12,5%
Vilimise osa laius c Mittekohaldav c
Teine sektor
Pikkus Mittekohaldav 830 m Mittekohaldav
Kalle Mittekohaldav 16% Mittekohaldav
Vilimise osa laius Mittekohaldav c Mittekohaldav
Kogukaugus sisemisest servast? 3386 m 1075 m 1220 m
Uleminekupind®
Kalle 50% 50% 50%
Korgus 45 m 45 m 45 m

(a) —tabelis esitatud glissaadi kategooriad pole iiheselt seotud kopteri lennuklassiga. Kalde
kategooria méédramisel tuleb arvestada kopterivédljaku ldhitimbruse ning koige

kriitilisema kopteri tiilibiga, mis kopterivéljakut kasutab;
(b) — lahtuda takistusevaba ala piirist, kui see on kehtestatud;

(c) — seitse rootori diameetri laiust pdevaste ning kiimme rootori diameetri laiust Oiste

lendude korral;

(d) — antud kogukauguse ja kalde korral tduseb kopter koptervéljaku Idppldhenemis- ja

stardialast (FATOst) 500 jala kdrgusele;

(e) — kohaldatav instrumentaaltingimustes kiitatavale kopteriviljakule.
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Rakendusakti kavand nr 2

KAITSEMINISTER
MAARUS

Kaitseministri 18. oktoobri 2019 mairuse nr 20 ,,Kaitselennundusmairustik“ muutmine

Maiirus kehtestatakse lennundusseaduse § 72 1dike 3, § 466 1dike 3, § 467 15ike 2 alusel,

Kaitseministri 18. oktoobri 2019 mééruse nr 20 ,,Kaitselennundusméaarustik™ § 4, § 5 1dige 1,
§-d 9,10, 38, 61, 67, § 68 1diked 1 ja 1! ning § 75 tunnistatakse kehtetuks.


https://www.riigiteataja.ee/akt/dyn=128032023002&id=113032019013!pr7b2lg3
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Rakendusakti kavand nr 3

TARISTUMINISTER
MAARUS

Lennujaamatasude miirade arvestamise metoodika
Miirus kehtestatakse lennundusseaduse 50° 1dike 7 alusel.

§ 1. Mairuse kohaldamisala ja eesmérk

(1) Madrusega kehtestatakse lennujaama haldaja poolt lennujaamateenuste eest vOetavate
lennujaamatasude méirade arvestamise metoodika.

(2) Maiidruse eesmirk on tagada lennujaamatasude ldbipaistvus ning koigi lennujaama
kasutajate vordne ja mittediskrimineeriv kohtlemine.

§ 2. Moisted
Mairuses kasutatakse moisteid jairgmises tdhenduses:

1) lennujaamateenused —lennujaama haldaja poolt lennujaama kasutajatele pakutavad
teenused, mis on seotud dhusdiduki maandumise, Shku tdusmise ja parkimisega, lennujaama
valgustamise, reisijate ja kauba kiitlemise ning lennundusjulgestusega;

1") lennujaamatasud — tasud punktis 1 nimetatud lennujaamateenuste eest;

2) kaalutud keskmine kapitali hind (WACC — Weighted Average Cost of Capital) — kapitali
struktuuri (oma- ja voorvahendite vahekord kogukapitalis) ning vola- ja omakapitali hinna
alusel leitav kogukapitali hind;

3) kapitalikulu — lennujaamatasusse liilitatav kulu, mis on seotud pdhivara soetamisega;

4) kapitalikulunorm — ajaperioodi pddrdvédrtus, mis nditab pohivara soetamiseks tehtud kulude
lillitamist teenuste hindadesse. Kapitalikulunorm méiéiratakse ldhtuvalt pohivara kasulikust
elueast;

5) lubatud miiiigitulu — lennujaamateenuse pdhjendatud miitigitulu, mille arvutab lennujaama
haldaja hinna kehtestamisel ning mille arvutamisel vdetakse arvesse kdesoleva madrusega
lubatud kulud, kapitalikulu ning mdistlik drikasum.

§ 3. Lennujaamatasude miirade arvestamise alused

(1) Lennujaamatasude méirade arvestamisel lihtutakse lennundusseaduse §-s 50° sitestatud
pohimotetest ning efektiivse majandamise ja kulude kokkuhoiu printsiipidest.

(2) Kui lennujaama haldaja ja lennujaama kasutajad ei ole uutes tasuméérades kokkuleppele
joudnud ning on po6rdunud Konkurentsiameti poole taotlusega analiiiisida tasuméérade
pohjendatust, voib Konkurentsiamet pohjendatud kulude leidmiseks kasutada jargmisi
meetodeid:

1) kulude diinaamika jilgimine ajas ning selle vordlus tarbijahinnaindeksi ja/v3i teenuse mahu
diinaamikaga;
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2) erinevate kulukomponentide pohjendatuse siivaanaliiiis (sealhulgas eksperthinnangud);
3) lennujaama haldaja tegevuskulude ning nende pohjal arvutatud statistiliste néitajate
vordlemine teiste lennujaama haldajate niitajatega.

(3) Uldkulud jaotatakse lennujaama haldaja poolt osutatavate teenuste vahel
proportsionaalselt kdikide teenuste otsekulude summale.

(4) Uldkulude proportsionaalne jaotus leitakse alljirgnevalt:

UP=1/A+V) xU,

kus:

UP on lennujaamateenuse proportsionaalne osa iildkuludest;

I on lennujaamateenuse osutamise otsekulud;

V on teiste lennujaamateenuste ja muu dritegevusega seotud otsekulud;
U on lennujaama haldaja iildkulud.

§ 4. Kapitalikulu arvestus

(1) Kapitalikulu arvestamise eesmirk on pohivara soetamiseks tehtud kulutuste
tagasiteenimine teenuste miiligi kaudu pdhivara kasuliku eluea viéltel.

(2) Kapitalikulu arvestatakse alljargnevalt:
A =PVsoetusy x KKnorm,

kus:

PVsoetusv on lennujaamateenuse tasu madramiseks alusoleval perioodil soetatud pdhivara
soetusvaartus;

KKnorm on pdhivara kapitalikulunorm.

(3) Lennujaama haldaja on kohustatud pdhivara viértuses ja kapitalinormi médramisel teostama
korrektuure, kui ilmneb, et lennujaamatasude arvestusse sisseliilitatud pdhivara ei ole
arvestusperioodil kasutusel, vdi kui ilmneb, et pShivara védrtus ja kapitalikulunorm ei ole
pohjendatud.

(4) Kui materiaalset pohivara kasutatakse teenuste voi allteenuste osutamiseks, mis ei ole
kdesoleva méédruse § 2 punktis 1 loetletud, seotakse pohivara nende teenustega ning nende
teenustega seonduvat kapitalikulu ei voi lennujaamatasudesse liilitada.

§ 5. Lennujaama haldaja maoistliku drikasumi arvestamine
(1) Lennujaama haldaja moistlik drikasumi norm lennujaamateenustelt (%) ei voi liletada
WACC-1. WACC leitakse alljargnevalt:

+rg =

WACC =rg % E
D+E D+E

kus:

re on omakapitali kaalutud keskmine hind (%);

rq on volakapitali (intressi kandvate kohustuste) kaalutud keskmine hind (%);

E on omakapitali rahaline maht;

D on voorkapitali (intressi kandvate kohustuste) rahaline maht.

(2) WACC-i arvestamisel kasutatakse regulatiivset kapitalistruktuuri, millest 50% on

omakapital ja 50% vdlakapital.
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(3) Lennujaama haldaja poolt WACC-i valemis kasutatav omakapitali hind () arvutatakse
CAPM (capital assets pricing model) mudeli abil:

re=ri+p xrm,

kus:

rr on riskivaba tulumiér. Riskivabaks tulumédiraks voetakse kdrgeima reitinguga eurotsooni
pikaajalise volakirja (Saksamaa 10-aastase volakirja) viimase positiivse tulususega tulususe
viimase kiimne aasta keskmine (arvestamata negatiivse tulususega aastaid), millele on lisatud
riigi riskipreemia. Riskipreemia riskivabaks tulumiiraks voetakse Eestiga sarnase reitinguga
riikkide pikaajaliste volakirjade tootlus, milleks on riskireiting AA-/Al néditaja (sdltuvalt
reitinguagentuurist S&P Moody's), millele lisatakse laenukapitali kaasamisega seotud
kapitalikulud;

B on beetakordaja, mis nditab ettevotja aktsia slistemaatilist riski. Beetakordaja hindamisel
lahtutakse valdkonna tavapérasest praktikast;

rm on turu riskipreemia. Turu riskipreemia leitakse Euroopa pikaajalise turu riskipreemiate
aritmeetilise keskmise alusel.

(4) Volakapitali hinna méadramisel voetakse aluseks pikema perioodilise rahaturu
intressitasemed (Saksamaa 10-aastase volakirja viimase positiivse tulususega kiimne aasta
keskmine (arvestamata negatiivse tulususega aastaid)), riigi riskipreemia ja ettevdtja
riskipreemia. Ettevotja riskipreemia kujuneb A. Damodarani andmebaasis toodud
krediidireiditingule A1, millele lisatakse millele lisatakse laenukapitali kaasamisega seotud
kapitalikulud. Riigi volakirjade olemasolu korral vdib votta volakapitali hinna médramise
aluseks ka riigi volakirja intressi mééra.

(5) Lennujaamateenuse osutamiseks kasutatava kdibekapitali arvestuse aluseks voetakse 5%
arvestusperioodi vastava lennujaamateenuse miitigitulust.

(6) Vertikaalselt integreeritud kontserni kuuluvate ettevotjate sisekdivet ei liilitata kédibekapitali
arvestusse.

(7) Lennujaamateenuste maistlik drikasum arvutatakse lennujaamateenuste osutamiseks
kasutatava pohivara ja kdibevara alusel. Lennujaamatasudesse liilitatav mdistlik drikasum
kujuneb alljargnevalt:

AK = AKnorm x (Pv + KK),

kus:

AK on lennujaamateenuse mdistlik drikasum;

AKnorm on #rikasumi norm, mis vordub kiesoleva miiruse alusel arvutatud WACC-iga;
Pv on lennujaamateenuse osutamiseks kasutatava pohivara jadkvairtus lennujaamatasu
madramisele eelneva majandusaasta 16pu seisuga, millest on maha arvatud allahindlused;
KK on kéibekapital.

§ 6. Lubatud miiiigitulu

(1) Lubatud miitigitulu arvutatakse jargneva valemi alusel:

Tlubatud = Ko + UP + A + AK,

kus:

T lubatud on lubatud miitigitulu;

Ko on tegevuskulud, mis on seotud lennujaamateenustega (v.a muud driteenused);
UP on lennujaamateenuse proportsionaalne osa iildkuludest;
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A on lennujaamateenustega seonduv kapitalikulu;
AK on (lennujaamateenuste) moistlik drikasum.

(2) Lubatud miiiigitulu jagatakse erinevate lennujaamateenuste vahel ldhtuvalt arvestusperioodi
eelneva majandusaasta alusel erinevate lennujaamateenuste tulu proportsioonist kogu osutatud
lennujaamateenuste tulusse jargmise vorrandi alusel:

Tlubatud = ) Tlubatudn,

kus:

Tlubatud, on vastava lennujaamateenuse lubatud miitigitulu.
(3) Lennujaamatasu arvutatakse ldhtuvalt jargnevast valemist:

Tlubatud, néiiteksEum'Eum' Euro
tund’ kg reisija |’

tasuy, =
n

kus:

tasu, on lennujaamatasu,

Tlubatud, on vastava lennujaamateenuse lubatud miitigitulu;

my on vastava lennujaamateenuse iihikute arv arvestusperioodil. Uhikute arvuna
kasutatakse stimuleerimata {ihikute arvu.

§ 7. Miéaruse joustumine
Maiirus joustub (kuupiev).
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